DALL’AGENDA DELL’INCONTRO ANNUALE  CONSIGLIO MONDIALE IOMICA

Anche ai Proprietari Certificati della NCA Italia vengono presentati i punti sottoposti a votazione…per modifiche ed innovazioni.

Nella pagina del sito sono presenti:

1) AGENDA  - IOM  ICA  2011 (in Inglese)

2) Traduzione 
3) SCHEMA QUESITI IN VOTAZIONE. (File excel da compilare e inviare all’indirizzo email info@modelvela.it entro il 7 novembre 2011)
Indicazioni
· Dal punto 1  al punto 5 niente da dire, come per gli altri punti 8, 9 e 10.
Il voto dei timonieri viene richiesto in ordine ai punti 6 e 7 e relativi sub.

· PUNTO 6 – cambiamenti alle regole di classe (appendice A)
 (3 punti da votare ovvero 6.1 / 6.2 / 6.3)

· PUNTO 7 - cambiamenti alle regole per i Campionati di Classe (appendice B)
 (2 punti da votare ovvero 7.1 / 7.2)

Di seguito la traduzione.

Punto 6.1 – Cambiamento delle Regole di Classe ai punti F.3.1 e F.4.1 come di seguito richiesto. Quesito proposto da GER.
Punto F.3.1. – MATERIALI

	Le regole attuali prevedono
	E’ proposta questa modifica

	a) l’asta (dell’albero) deve essere di alluminio 2024 / 6005 / 6061 / 6063 / 6082 / 7075 o legno
	a) l’asta (dell’albero) deve essere di alluminio 2024 / 5754 / 6005 / 6060 / 6061 / 6063 / 6082 / 7075 o legno


Punto F.4.1 – MATERIALI
	Le regole attuali prevedono
	E’ proposta questa modifica

	a) le aste (dei bomi) devono essere di alluminio 2024 / 6005 / 6061 / 6063 / 6082 / 7075 / 7068 / 7178 o legno
	a) le aste (dei bomi) devono essere di alluminio 2024 / 5754 / 6005 / 6060 / 6061 / 6063 / 6082 / 7075 / 7068 / 7178 o legno


Discussione:

L’alluminio più facilmente reperibile in Germania è il 5754 ed il 6060.

Poiché entrambi hanno la normale densità dell’alluminio e le loro caratteristiche meccaniche sono inferiori a quelle del 7075 che è permesso, si richiede l’aggiunta di questi due tipo di alluminio alle liste delle regole di Classe IOM.

Punto 6.2 – Cambiamenti nella sezione G delle Regole di Classe in ordine a tasche e rinforzi. Quesito proposto dal Sotto Comitato tecnico e basato su una richiesta iniziale di interpretazione pervenuta da GBR, su proposta iniziale di Jan Dejmo con i commenti ricavati in un incontro informale tra i costruttori di vele ed i rappresentanti esecutivi della IOM ICA durante il Campionato Europeo 2010 in Francia) 

Sintesi
· IN ROSSO QUELLO DA CANCELLARE

· IN VERDE QUELLO DA AGGIUNGERE
Sezione G – Vele

G.1
PartI

G.1.1
OBBLIGATORIO

(a)
Randa.

(b)
Fiocco.

G.2
GeneralITA’

G.2.1
REGOLE


Le vele devono essere conformi alle Regole di Classe in vigore al momento della loro iniziale stazzatura fondamentale.

G.2.2
CertificaZIONE

(a)
Lo stazzatore ufficiale deve certificare le vele sulla mura a deve datarle, ognuna con la data della sua stazzatura fondamentale.

(b)
Una MNA può assegnare una o più persone ad un velaio per stazzare e certificare le vele prodotte da quel costruttore. Deve essere concessa per questo scopo una licenza speciale. 

G.2.3
VELAI


Non viene richiesta alcuna licenza.

G.2.4
DEFINIZIONI 


Punto della tasca della stecca


Il punto della tasca della stecca viene definito come l’intersezione dell’estensione dell’asse e

a) l’estensione della linea centrale della stecca o

b) una linea di minimo 20 mm. Segnata sull’asse se non c’è la stecca

G.2.5
STAZZATURA

(a)
Durante la stazzatura:

(1)
non è necessario che le stecche vengano rimosse,

(2)
rande con la ralinga non armata in una canaletta dell’asta dell’albero possono rimanere attaccate alle aste,

(3)
non è necessario che vengano rimossi lo strallo del fiocco e lo strallo della randa di sostegno dell’asta dell’albero.

(b)
Quando una randa abbia un gratile di ralinga, la ralinga deve essere considerata come il bordo posteriore del gratile.

(c)
Cursori della ralinga devono essere ignorati ai fini della misurazione delle dimensioni della vela, purché la loro lunghezza complessiva, misurata lungo la ralinga, non sia più del 10% della lunghezza della ralinga stessa.

G.3
RANDA

G.3.1
COSTRUZIONE

(a)
OBBLIGATORIO

(1)
La costruzione deve essere: vela soffice, vela fatta da un solo materiale.

(2)
Il corpo della vela deve essere fatto interamente con lo stesso materiale da vele e con non più di quattro parti unite dalle giunzioni.

(3)
Le giunzioni non devono deviare per più di 10 mm da una linea retta fra la ralinga e la balumina.

(4)
La vela deve avere sulla balumina tre tasche di stecca, o tre stecche o delle linee marcate sulla balumina come definito in G.2.4 (b) se non ci sono tasche di stecca stecche.
 (5) La balumina non deve estendersi al di dietro di linee rette prese fra:

ad eccezione delle zone di irrigidimento della balumina, vedere H.3, la balumina non deve estendersi al di dietro delle linee rette comprese tra:
(i)
il punto di testa posteriore e il più vicino punto di tasca di stecca,

(ii)
punti di tasca di stecca adiacenti,

(iii) il punto di bugna e il più vicino punto di tasca di stecca,

considerando i punti di tasca di stecca come definiti in G.2.4.

(1) La base non deve estendersi al di sotto di una linea retta fra il punto di mura e il punto di bugna.

(2) Il simbolo della Classe.

(b)
OPZIONALE
(1)
Rinforzi dei bordi sulla ralinga che possono formare una tasca per un sostegno all’asta dell’albero.


(2)
Uno o due occhielli e/o aperture sulla testa.
(3)
Un occhiello e/o apertura sulla bugna e altrettanto sulla mura.

(4)  Aperture per anellini dell’asta e/o occhielli per gli accessori di sostegno dell’asta dell’albero. 

(5)
Cordino di gratile della ralinga. 

(6)
Cursori di rotaia della ralinga. 

(7)
Accessori della ralinga per anellini dell’asta dell’albero e/o occhielli. 

(8)
Accessori della ralinga per lo strallo di sostegno all’asta dell’albero.

(9)
Rinforzo principale come specificato dalla G.3.3.

(10)
Rinforzo secondario come specificato dalla G.3.3.

(11) Il rinforzo principale e/o l’irrigidimento dentro le zone di irrigidimento della balumina delimitate dalle stecche come mostrato in H.3.
(11 12)
Strisce (filetti) mostravento. 

(12 13)
Non più di tre strisce indice della forma, applicate usando pittura o inchiostro.

(13 14)
Etichette del velaio.

G.3.2
TECNICHE DI COSTRUZIONE

(a)
Dove parti (della randa) vengono unite o aggiunte, come permesso dalle G.3.1 e G.3.3, devono essere utilizzate solo le seguenti tecniche di costruzione: saldature; incollature; giunzioni con nastri/materiale autoadesivi; cuciture.

(b)
Tranne che per le cuciture, le tecniche utilizzate sulle giunzioni (ferzi o aggiunte) non devono estendersi oltre i bordi della giunzione stessa. 

G.3.3 
DimensionI


minimo
massimo

Lunghezza della balumina:

randa 1 
 1610 mm 
 1620 mm

randa 2 
 1200 mm 
 1210 mm

randa 3 
 910 mm 
 920 mm

Lunghezza della base:

randa 1 
 350 mm 
 360 mm

randa 2 
 340 mm 
 350 mm

randa 3 
 310 mm 
 320 mm

Larghezza a 1/4:
randa 1 
 305 mm 
 315 mm

randa 2 
 295 mm 
 305 mm

randa 3 
 265 mm 
 275 mm

Larghezza a 1/2:
randa 1 
 235 mm 
 245 mm

randa 2 
 225 mm 
 235 mm

randa 3 
 205 mm 
 215 mm

Larghezza a 3/4:
randa 1 
 135 mm 
 145 mm

randa 2 
 130 mm 
 140 mm

randa 3 
 115 mm 
 125 mm

Larghezza della testa 

 20 mm

Rinforzo principale:

dal più vicino punto di stazza d’angolo della vela 

 125 mm

Rinforzo secondario:

dal più vicino punto di stazza d’angolo della vela

 125 mm

per rinforzi antivibrazione 

 50 mm

Larghezza del rinforzo del bordo 

 15 mm

Larghezza della giunzione 

 15 mm

Da una giunzione al più vicino punto di stazza 

         d’angolo della vela
 150 mm

Lunghezza della stecca:

mediana e inferiore 

 100 mm

superiore 

 75 mm

Larghezza della stecca 

 10 mm

Lunghezza esterna della tasca della stecca:

mediana e inferiore 

 120 mm

superiore 

 95 mm

Larghezza esterna della tasca della stecca

 25 mm

Da un punto di tasca della stecca, come definito dalla G.2.4, 

 al più vicino punto di balumina 

 20 mm

La maggior misura delle borchie e degli occhielli 

 10 mm

Tranne che per i cursori di ralinga, la maggior dimensione 

degli accessori di ralinga 

 10 mm

Larghezza delle strisce indice di forma della vela 

 30 mm

G.4
FIOCCO

G.4.1
CoSTRUZIONE

(a)
OBBLIGATORIO

(1)
La costruzione deve essere: vela soffice, vela fatta da un solo materiale.

(2)
Il corpo della vela deve essere fatto interamente con lo stesso materiale da vele e con non più di tre parti unite dalle giunzioni.

(3)
Le giunzioni non devono deviare per più di 10 mm da una linea retta fra la ralinga e la balumina.

(4)
Ad eccezione delle zone di irrigidimento della balumina, si veda H.3, lLa balumina non deve estendersi al di dietro di una linea retta fra il punto di testa posteriore e il punto di bugna.

(5)
La base non deve estendersi al di sotto di una linea retta fra il punto di mura e il punto di bugna.

  (b)
 OPZIONALE
(1)
Rinforzi dei bordi sulla ralinga possono formare una tasca per uno strallo del fiocco,

(2)
Uno o due occhielli e/o aperture sulla testa.
(3)
Un occhiello e/o apertura sulla bugna e altrettanto sulla mura. 

(4)
Cursori dello strallo del fiocco e/o occhielli. 

(5)
Rinforzo principale come specificato dalla G.4.3.

(6)
Rinforzo secondario come specificato dalla G.4.3. 
(7)
Sulla balumina non più di due tasche di stecche, o due stecche se non ci sono tasche di stecca.

(8)  il rinforzo principale e/o l’irrigidimento dentro la zona di irrigidimento della balumina delimitato dalle stecche come mostrato in H.3.
(8 9)
Strisce (filetti) mostravento. 

(9 10)Non più di due strisce indice della forma, applicate usando pittura o inchiostro.

(10 11)
Etichette del velaio.

G.4.2
TECNICHE DI COSTRUZIONE

(a)
Dove parti (del fiocco) vengono unite o aggiunte, come permesso dalle G.4.1 e G.4.3, devono essere utilizzate solo le seguenti tecniche di costruzione: saldature; incollature; giunzioni con nastri/materiale autoadesivi; cuciture.

(b)
Tranne che per le cuciture, le tecniche utilizzate sulle giunzioni (ferzi o aggiunte) non devono estendersi oltre i bordi della giunzione stessa. 

G.4.3
DimensionI


minimo
massimo

Lunghezza della ralinga:

fiocco 1 
 1320 mm 
 1330 mm

fiocco 2 
 980 mm 
 990 mm

fiocco 3 
 730 mm 
 740 mm

Lunghezza della balumina:

fiocco 1 
 1245 mm 
 1255 mm

fiocco 2 
 900 mm 
 910 mm

fiocco 3 
 655 mm 
 665 mm

Lunghezza della base:

fiocco 1 
 375 mm 
 385 mm

fiocco 2 
 340 mm 
 350 mm

fiocco 3 
 290 mm 
 300 mm

Larghezza a 1/2:
fiocco 1 
 185 mm 
 195 mm

fiocco 2 
 165 mm 
 175 mm

fiocco 3 
 140 mm 
 150 mm

Larghezza della testa 

 20 mm

Rinforzo principale:

dal più vicino punto di stazza d’angolo della vela

 125 mm

Rinforzo secondario
dal più vicino punto di stazza d’angolo della vela

 125 mm

per rinforzi antivibrazione

 50 mm

Larghezza del rinforzo del bordo 

 15 mm

Larghezza della giunzione 

 15 mm

Da una giunzione al più vicino punto di stazza 

         d’angolo della vela
 100 mm

Lunghezza della stecca 

 75 mm

Larghezza della stecca 

 10 mm

Lunghezza esterna della tasca della stecca  

 95 mm

Larghezza esterna della tasca della stecca

 25 mm

Dal punto di bugna al punto di tasca di stecca inferiore definito nella G.2.4:

fiocco 1 
 400 mm 
 430 mm

fiocco 2 
 285 mm 
 315 mm

fiocco 3 
 205 mm 
 235 mm

Dal punto di bugna al punto di tasca di stecca superiore definito nella G.2.4:

fiocco 1 
 820 mm 
 850 mm

fiocco 2 
 590 mm 
 620 mm

fiocco 3 
 425 mm 
 455 mm

Dimensione maggiore delle borchie e degli occhielli 

 10 mm

Larghezza delle strisce indice di forma della vela 

 30 mm

PARTE III Appendici

Aggiunta di quanto sotto in verde:

H.3 ZONE DI IRRIGIDIMENTO DELLA BALUMINA

H.3.1 DEFINIZIONE

Una zona di irrigidimento della balumina è una parte di una vela che può essere coperta da una stecca come descritto in H.3.2 e posizionata come descritto in H.3.3

H.3.2 STECCA (?) E DATUM POINT DELLA STECCA(?)
[image: image1.emf]
stecca della balumina                                                     lunghezza

randa centrale e inferiore                                                    120 mm

randa superiore e stecca del fiocco                                      95 mm

H.3.2. POSIZIONAMENTO DELLA STECCA

[image: image2.emf]
Si può posizionare la stecca nei seguenti modi:

(1) il suo datum point è sopra il relevant batten point
(2)i suoi lati lunghi attraversano la balumina e

(3) coprono qualsiasi rinforzo principale e/o irrigidimento 
Punto 6.3 – Cambiamento delle Regole di Classe ai punti F.4.5 in merito alla massima dimensione dell’asta dei boma. Quesito proposto da CAN

Punto F.4.5. – DIMENSIONI

	Le regole attuali prevedono

	F.4.5
DimensionI


minimo
massimo

Asta (dei boma), ignorando quanto permesso dalla F.4.2:

Il maggiore diametro esterno (secondo gli assi vert.e orizz.)  

 20 mm

differenza fra il massimo e il minimo valore lungo l’asta
di tutte le dimensioni esterne 

 0.5 mm

per un’ asta di alluminio, differenza fra il massimo e il 

minimo valore lungo l’ asta di tutte le dimensioni di 

spessore

 0.1 mm




Discussione: 

Il diametro esterno non è una dimensione, ma ha una dimensione. Pertanto come è scritto è una complicazione.
 Si propone pertanto la seguente modifica

	F.4.5
DimensionI


minimo
massimo

Asta (dei boma), ignorando quanto permesso dalla F.4.2:

l’asta del boma deve passare attraverso una dima circolare di 20 mm.

differenza fra il massimo e il minimo valore lungo l’asta
di tutte le dimensioni esterne 

 0.5 mm

per un’ asta di alluminio, differenza fra il massimo e il 

minimo valore lungo l’ asta di tutte le dimensioni di 

spessore

 0.1 mm



punto 7.1 
IOM Regole di Campionati di Classe (CCR) 8.2 e 8.6.1 (xxxx) da cambiare

Attuale 8.2

La prima data di chiusura deve essere 3 mesi di calendario prima l’inizio dell’evento

Proposta di modifica di 8.2

La prima data di chiusura deve essere 3 mesi prima dell’inizio dell’evento. Per il Campionato Continentale, per essere inclusi nell’allocazione dei posti, le NCA non continentali devono dichiarare la loro intenzione di mandare delle iscrizioni 6 mesi prima l’inizio dell’evento. 

Attuale 8.6.1 (xxxx)

Per il Campionato del Mondo, 2 posti a ciascun Membro NCA, o per il Campionato Continentale, 2 posti per ogni Membro Continentale NCA e 1 posto ad ogni altro Membro NCA

Proposta di modifica di 8.6.1 (xxxx)

Per il Campionato del Mondo, 2 posti a ciascun Membro NCA, o per il Campionato Continentale, 2 posti per ogni Membro Continentale NCA e 1 posto ad ogni altro Membro NCA che ha richiesto l’assegnazione nei modi di cui al punto 8.2

punto 7.2 IOM Regole di Campionati di Classe (CCR) 8.6.1 e 8.7.1 da cambiare

Attuale 8.6.1
i non NCA Membri dispongono di un’ allocazione di più di 8 posti. 
L’allocazione iniziale dei posti deve essere:

Proposta di modifica di 8.6.1

Nel quale i non NCA Membri dispongono di un’allocazione di più di:

(i) 8 posti se la disponibilità massima come indicato in caso NOR è di 69 posti o più (5 flotte in HMS 2007) 
(ii)       6 posti se la disponibilità massima come indicato in caso NOR è compresa tra 62 e 68 posti (4 flotte in HMS 2007)


L’assegnazione iniziale delle allocazioni deve essere:
E
Attuale 8.7.1
nella quale i non NCA membri hanno la loro allocazione aumentata oltre 10 posti. Se ci
sono ancora posti dopo l'assegnazione iniziale, per i Campionati del Mondo, qualsiasi posto disponibile sono assegnati ai NCA membri che hanno inviato le richieste di ulteriori
allocazioni prima della data di chiusura, considerando l'ordine d'arrivo delle imbarcazioni degli NCA membri nel Campionato del Mondo. Per i Campionati Continentali, qualsiasi
posto disponibile è assegnato ai membri NCA continentali che hanno inviato
richieste di nuovi posti prima della data di chiusura, secondo l'ordine d'arrivo della
imbarcazioni dei membri NCA continentali nel precedente campionato continentale.

Proposta di modifica  8.7.1
In cui i non NCA membri hanno aumentato l'assegnazione di sopra di 10 punti se disponibilità massima di posti, come indicato in caso NOR, è di 69 o superiore (5 flotte in
HMS 2007) e 8 posti se il numero massimo di posti, come indicato in caso NOR,
è compreso tra 62 e 68 (4 manche in HMS 2007). Se ci sono ancora posti dopo l'iniziale
assegnazione, per i Campionati del Mondo, tutti i posti disponibili sono assegnati ai membri NCA che hanno inviato le richieste di nuove allocazioni prima della chiusura
data, utilizzando l'ordine d'arrivo delle imbarcazioni dei membri NCA nel precedente
campionato. Per i Campionati Continentali, eventuali posti disponibili sono assegnati ai mambri NCA continentali che hanno inviato le richieste di posti aggiuntivi
prima della data di chiusura, secondo l'ordine d'arrivo delle imbarcazioni dei membri NCA continentali nel precedente campionato continentale.

Discussione:
Il prossimo Campionato europeo è impostato per essere eseguito con 4 manche e 62 barche. Si prevede di porre limiti proporzionali nelle allocazioni nella fase 1 e fase 2 per evitare di avere  allocazioni di grandi dimensioni per alcune autorità nazionali e le allocazioni troppo piccolo per gli altri.

la IOM ICA chiede che i timonieri iscritti alla classe esprimano il loro parere in merito ai seguenti quesiti :

Punto 6.1 – Cambiamento delle Regole di Classe ai punti F.3.1 e F.4.1 (materiali ) 
Aggiungere il tipo alluminio 5754 e 6060 a quelli permessi per la costruzione alberi e boma. 
(SI / NO) 
Punto 6.2 – Cambiamenti nella sezione G delle Regole di Classe (tasche e rinforzi). 
In tutti i punti della regola togliere la parola tasca della stecca e sostituendola con la sola stecca (sia per la randa che per il fiocco). Conseguentemente viene stabilita la dimensione ed il posizionamento della medesima stecca.
(SI / NO)

Punto 6.3 – Cambiamento delle Regole di Classe ai punti F.4.5 (misure) 
Sostituire la dicitura diametro esterno massimo del boma di 20 mm con altra che specifichi che il boma deve passare in una dima circolare di 20 mm.

(SI / NO)

Punto 7.1 – Regole di Campionati di Classe (CCR) 8.2 e 8.6.1 (ii)

Al punto 8.1 aggiungere che per il Campionato Continentale, per essere inclusi nell’allocazione dei posti, le NCA non continentali devono dichiarare la loro intenzione di mandare delle iscrizioni 6 mesi prima l’inizio dell’evento. 

Conseguentemente al punto 8.6.1 (ii) sarà aggiunto chi ha richiesto l’assegnazione nei modi ci cui al punto 8.2

(SI / NO)

Punto 7.2 – Regole di Campionati di Classe (CCR) 8.6.1 e 8.7.1

Al punto 8.6.1 modificare il numero delle allocazioni per i membri non NCA che dispongono di più di 8 posti secondo se il Campionato si svolgerà in 5 o 4 flotte. Nel primo caso rimarranno 8 allocazioni, mentre nel secondo saranno 6.
Al punto 8.7.1 riduzione di allocazioni da 10 a 8 per i membri non NCA (sia per i Mondiali che per i Continentali)

(SI / NO)

